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Aachen, le
Prise de position concernant les plans d’expansion de l’aéroport de Liège en regard d’une vérification écologique le long des frontières
Mesdames et Messieurs,

par cette lettre, nous vous prions de prendre consideration de notre protestation contre les plans d’expansion de l’aéroport de Liège. Cette protestion se dirige également contre trafic aérien de fret et l’autorisation de ce trafic nocturne dans cette région.

De plus, nous critiquons que ni les citoyens touchés ni les associations légales de protection de la nature en NRW qui doivent être  involvées directement dans les plans selon le droit allemand n’ont pas été informées selon la loi. Egalement, il n’y a pas eu de participation/information auprès de la administration municipale de la ville Aix-la-Chapelle. 
Le 11.03.2021, nous avons fait conaissance des plans de ce projet dans un article dans la presse locael: On avait la possibilité de protester jusqu’au 15.03.2021! Cependant selon le droit allemand, il existe toujours un délai de 4 semaines au minimum pour tout le monde pour soumettre sa protestation. 
C’est la raison pour laquelle nous critiquons que tous les plans concernant l’expansion de l’aéroport de Liège et les dangers possibles (mais réels) n’aient pas été vérifiés suffisamment par une étude de compatibilité avec l’environnement au delà des frontières. Mais cela est inscrit dans les règles de la convention ESPOO!
La continuation de l’activité de Tihange 1 ainsi que la construction d’un dépôt des déchets nucléaires! Tous ces projets ne sont pas protégés suffisamment ni contre des accidents d’avion (avions de grand poids, avions de fret) ni contre des attentats terroristes (11.09.2001).

Nous nous référons au jugement (EuGH) du 29.07.2019: La continuation d’activité des bloques nucléaires 1 et 2 à Doel ne respectent pas le droit européen (C411/17 du 29.07.2019), lien 2.
Nous réfusons l’expansion de l’aéroport de Liège à cause des points suivants:

1) La proximité géographique à la centrale nucléaire et les survols réalisés regulièrement:

A cause d l’accident nucléaire de Fukushima, le contrôle de sécurité (EU-stress test) édicté dans 13 états européens qui soutiennent encore de telles installations anciennes, a attesté que la centrale nucléaire de Tihange n’est pas protégéé contre des accidents d’avion et non plus contre des attentats terroristes (par exemple par des avions)!

Dans le cas d’un accident nucléaire à Tihange, plusieurs millions de citoyens à Aix-la-Chapelle et en Rhénanie seraient touchés directement! Cela a été prouvé par une étude qualifiée de l’université de Vienne en 2016. Veuillez noter qu’Aix-la-Chapelle est située seulement à 60 km à l’est de cette centrale nucléaire, c’est-à-dire directement dans le sens du vent. 

2) La proximité du dépôt de déchets nucléaires  prévu comme dépôt  intermédiaire et les routes de suvols correspondants:
À Tihange, un dépôt de déchets nucléaires est prévu, dans lequel des matériaux radioacitifs devraient être déposés pendant 80 ans. Il y a seulement 20 cm  d’épaisseur de béton à la surface. Il n’y a pas non plus d’études de l’impact sur l’environnement au délà des frontières.

A titre de comparaison: le nouveau dépôt des déchets nucléaires LUBMIN à Mecklenburg-Vorpommern sera bien équipé par des murs et des plafonds d’une épaisseur de 180 cm pour pouvoir résister aux accidents d’avion.

3) L’aéroport de Liège est situé directement dans la zone d‘habitation de plusieurs millions de personnes est contrairement à la localization des autres aéroports européens. Les conséquences de l’expansion prévue actuellement impliqueraient une grande pollution sonore aux citoyens à cause des survols trop bas des avions de fret. Ces survols auraient lieu aussi pendant toute la nuit. C’est-à-dire, cette pollution sonore diminuerait définitivement la santé humaine.

De plus, le grand danger d’accidents causé par des avions de fret n’est pas une utopie: En février 2021, il y en a eu déjà un tout près de la ville Maastricht!
4) Aux approches des grands avions, il y a toujours du kérosène restant et rejeté avant l’atterrissage. La conséquence serait une grande pollution de kérosène de la population, des jardins, des bois, des terrains et des barrages de l’eau potable dans la région.

5) Un autre problème est la proximité des zones protégées:

Dans ce contexte, il faut mentionner la région NATURA 2000 ‘Hautes Fagnes’! Celle-ci est une des plus grands sites protégés des oiseaux en Belgique. Elle est certifiée comme ‚Nationalpark Eifel‘ et région NATURA 2000 selon le droit européen (code de protection des oiseaux 2009/147/EG). Il est interdit de survoler ces régions à basse altitude et de créer des nuisances sonores.

Le droit allemand et les directives générales obligent à respecter l’altitude de vol de 600 mètres au-dessus des Hautes Fagnes et la NLP Eifel. 
Nous vous prions, Chères Medames, Cher Messieurs, d’agréer nos salutations distinguées

NN.

Des liens (optionellement)

1. La loi fédérale sur la protection de la nature et la loi pour réalisation le droit de l’écologie. Cette dernière a pour base des directives habitats-faune-flore européennes de l’année 2003 (directive 2003/4/EG et est en vigueur également en Belgique et doit être transposé en droit national jusqu’en 2005. De plus, il faudra réaliser aussi la directive européenne concernant les droits de plainte des fédérations (directive 2009/22/EG).
2. https://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2019-07/cp190100de.pdf
3. Dossier Tihange des quotidiens ‚Aachener Zeitung‘ (AZ) et ‚Aachener Nachrichten (AN):

           https://www.aachener-nachrichten.de/nrw-region/tihange/
4. La fédération NABU et d’autres fédérations pour la protection de l’environnement de la région ont appelé les gouvernements en NRW et RPL à protester contre ces plans et à insister sur une étude d’impact.
5. D’autres informations peuvent être obtenues par les initiatives citoyennes à la proximité des aéroports comme par exemple Berlin (BER) et Francfort ou par l’Union Fédérale contre les bruits de circulation aérienne e.V.
     https://www.fluglaerm.de/
6. Règlement aérien (LuftVO), § 17, en relation à l’annexe SERA.5005 lettre f de la réalisation du décret (EU) no. 923/2012.

Concernant les altitudes de survol sur les protectorats des oiseaux européens voir aussi BVerwG (jugement du 18.12.2014 – 4 C35.13) ainsi que l‘OVG Berlin-Brandenburg (jugement du 15.01.2015 – 6 A4.14)
Des copies peuvent être transmises également aux adresses suivantes:

Stadt Aachen, Die Oberbürgermeisterin
Fractions politiques et membres du conseil d’Aix-la Chapelle, 

voir https://ratsinfo.aachen.de/bi/pa021.asp

EP-, députés du Bundestags- und du Parlement de la ville Aix-la-Chapelle, voir
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/politik_verwaltung/abgeordnete/index.html
Städteregion Aachen, info@staedteregion-aachen.de 

Bez.reg. Köln, poststelle@bezreg-koeln.nrw.de
MWIDE, Düsseldorf, poststelle@mwide.nrw.de
MULNV, Düsseldorf, poststelle@mulnv.nrw.de
BMU, Berlin (centrale de coordination responsable pour des études de compatibilité avec l’environnement au delà des frontières qui concernent l‘Allemagne https://www.bmu.de/themen/bildung-beteiligung/buergerbeteiligung/umweltpruefungen-uvpsup/
